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Praambel

Diese Bedingungen werden zur Anwendung ab dem 01.01.2009 empfohlen vom Verein fur Européische
Binnenschifffahrt und Wasserstraf3en e.V. und von der IVR. Die Empfehlung ist unverbindlich. Es bleibt den
Vertragsparteien unbenommen, vom Inhalt dieser Empfehlung abweichende Vereinbarungen zu treffen.

§1
Begriffsbestimmungen

1. ,Frachtvertrag" bedeutet jeder Vertrag, gleichgultig, wie er bezeichnet wird, in dem sich ein Frachtfuhrer

gegen Bezahlung der Fracht verpflichtet, Giter auf Binnenwasserstra3en zu beférdern.

2. | Frachtfuhrer" bedeutet jede Person, von der oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit einem Absender

geschlossen worden ist.

3. "Ausfiihrender Frachtfihrer* bedeutet jeder Frachtflhrer, welcher die Giterbeférderung ganz oder

teilweise tatsachlich selbstandig ausfiihrt.

4. "Absender* bedeutet eine Person, von der oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit einem Frachtfiihrer

abgeschlossen worden ist.
5. "Empfanger“ bedeutet die zur Empfangnahme der Guter berechtigte Person.

6. ,Ladungsbeteiligte” bedeutet Absender und Empfanger.

7. “Frachturkunde" bedeutet eine Urkunde, durch die ein Frachtvertrag und die Ubernahme oder die
Verladung der Guter durch einen Frachtfiihrer bewiesen wird und die in der Form eines Konnossements

oder eines Frachtbriefes oder jeder anderen im Handel gebréauchlichen Urkunde ausgestellt wird.

8. "Guter" schlieBen geschleppte oder geschobene Schiffe nicht ein und umfassen nicht Gepéack und
Fahrzeuge der beférderten Personen; sind die Guter in einem Container, auf einer Palette oder in oder
auf einem ahnlichen Beférderungsgerat zusammengeladen oder sind sie verpackt, so umfasst der Begriff

"Guter" auch diese Beforderungsgerate oder die Verpackung, falls sie vom Absender gestellt werden.

9. "Schriftlich" schliel3t, sofern von den betroffenen Parteien nichts anderes vereinbart ist, den Fall ein, dass
die Information in elektronischen, optischen oder ahnlich beschaffenen Kommunikationsmitteln enthalten
ist, einschlieRlich, aber nicht hierauf begrenzt, Telegramm, Telekopie, Telex, elektronische Post oder
elektronischer Datenaustausch (EDI), vorausgesetzt, die Information ist in der Weise verfugbar, dass sie

fur eine spatere Bezugnahme verwendet werden kann.

10. "Gefahrliche Guter" sind solche Giiter, die gemal ADN/ADNR und/oder sonstigen national oder
international geltenden und in Kraft tretenden Bedingungen als geféhrliche Stoffe beschrieben und/oder
bestimmt werden, sowie alle Giter, von denen aufgrund ihrer Eigenschaft oder ihres Zustandes Gefahren

fur die Umwelt, Personen, das Schiff und/oder beigeladene Giiter ausgehen kdnnen.

11. "CMNI": Das Budapester Ubereinkommen iber den Vertrag (ber die Guterbeférderung in der

Binnenschifffahrt.

§2
Rechtsgrundlage

1. Allen von dem Frachtfihrer Ubernommenen Binnenschiffstransporten liegen die nachstehenden

Bedingungen zugrunde.

2. Samtliche Bestimmungen werden ebenfalls zum integrierten Bestandteil von Konnossement oder

Frachtbrief erklart.



8§83
Frachtbrief und Konnossement

Der Frachtfuhrer ist nur dann verpflichtet, eine Frachturkunde und/oder einen Frachtbrief und/oder ein
Konnossement auszustellen, wenn dieses bei Abschluss des Frachtvertrages vereinbart worden ist.

Frachtbriefe sind keine Wertpapiere. Sie kdnnen weder Ubertragen noch verpfandet werden. Der
Frachtfuhrer ist in diesem Falle zur Auslieferung der Guter an den im Frachtbrief bezeichneten Empfanger
berechtigt.

Konnossemente sind auf den Namen oder an Order lautende Wertpapiere. Die Guter werden nur gegen
Ruckgabe des ordnungsgeméaR Ubertragenen Originalkonnossements an den Frachtfihrer oder dessen
Bevollméachtigte ausgeliefert. Es werden ein Originalkonnossement und daneben
Konnossementsabschriften ausgestellt. Sind ausnahmsweise mehrere  Originalkonnossemente
ausgestellt, so sind durch die Rickgabe nur eines Originals an den Frachtfihrer oder dessen
Bevollmachtigte die Ubrigen Originale erledigt und unwirksam.

Bei einem an Order ausgestellten Konnossement kann der Frachtfiihrer verlangen, dass eine
Meldeadresse angegeben wird.

Der Frachtfuhrer ist berechtigt, in die Frachturkunde Vorbehalte aufzunehmen

a) bezuglich Maf3, Zahl oder Gewicht der Giter, wenn er Grund zur Annahme hat, dass die Angaben
des Absenders unrichtig sind, oder wenn er keine ausreichende Mdoglichkeit hat, diese Angaben
nachzuprifen, insbesondere weil ihm die Giter nicht zugezéhlt, zugemessen oder zugewogen
worden sind, oder weil ohne ausdriickliche Vereinbarung das Maf} oder Gewicht durch Eichaufnahme
festgestellt worden ist;

b) bezuglich Merkzeichen, die nicht auf den Gutern selbst oder im Falle der Verpackung auf den
Behéltnissen oder Verpackungen deutlich und haltbar angebracht sind;

c) beziglich des duReren Zustandes der Giiter.

Ist in die Frachturkunde die Klausel "Art, Anzahl, Mall oder Gewicht unbekannt" oder ein
gleichbedeutender Vermerk aufgenommen worden, so binden die in der Frachturkunde enthaltenen
Angaben Uber die Guter den Frachtfiihrer nicht, es sei denn, es wird bewiesen, dass er die Art, die
Anzahl, das Maf3 oder das Gewicht der Giiter gekannt hat oder hatte kennen mussen.

Unterlasst es der Frachtfuhrer, den &uf3eren Zustand der Guter zu vermerken oder diesbeziigliche
Vorbehalte anzubringen, so wird vermutet, er habe in der Frachturkunde vermerkt, dass die Guter in
aulerlich gutem Zustand waren.

Sind die Guter gemaf den Angaben in der Frachturkunde in einem Container oder in Laderdumen des
Schiffes verstaut worden, die von einer anderen Person als dem Frachtfihrer, seinen Bediensteten oder
Beauftragten versiegelt wurden, und sind weder der Container noch die Siegel bis zum Erreichen des
Loschhafens oder Ablieferungsorts beschadigt, so besteht die Vermutung, dass ein Verlust oder eine
Beschadigung der Guter nicht wahrend der Beforderung entstanden ist.

8§84
Ladestelle, Laden und Stauen, Deckslast

Der Absender bestimmt die Ladestelle. Kann an der Ladestelle aus vom Schiff nicht zu vertretenden
Griinden oder nur unter Aufwendung besonderer Kosten angelegt werden oder muss das Schiff die
Ladestelle aus diesen Grinden verlassen, so kann der Frachtfuhrer eine andere Ladestelle und eine
andere Art der Beladung verlangen. Die dadurch entstandenen Kosten und sonstigen Mehraufwendungen
fur Schiff und Ladung gehen zu Lasten der Ladungsbeteiligten, die hierfir gesamtschuldnerisch haften.
Der Anspruch auf Liegegeld bleibt davon unberiihrt.

Kommt der Absender seiner Verpflichtung, einen geeigneten Ladeort zu bestimmen, nicht nach, kann der
Frachtfuhrer den Frachtvertrag kindigen und die volle Fracht und Ersatz der Mehrkosten, einschlief3lich
entstandener Liegegelder, verlangen.

Der Absender ist verpflichtet, dafiir zu sorgen, dass das Schiff an dem Ort, den er zum Laden bestimmt,
sicher gelangen, dort sicher liegen, laden und von dort aus sicher abfahren kann.

Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, das Schiff ladebereit an der Ladestelle vorzulegen.



Der Absender ist verpflichtet, die Giter an Bord des Schiffes zu laden, transportsicher zu stauen, zu
trimmen und zu sichern. Der Frachtfiihrer ist berechtigt, Anweisungen firr die Verkehrssicherheit des
Schiffes oder zur Vermeidung von Schaden zu erteilen. Der Absender ist verpflichtet, diese Anweisung zu
befolgen.

Der Frachtfuhrer hat entsprechend den Gebrauchen in der Binnenschifffahrt das Recht, die Giter ganz
oder teilweise auf Deck des Schiffes oder in offene Schiffe zu laden.

Fir Schaden am Schiff, die durch die Ladearbeiten verursacht werden, haftet der Absender, es sei denn,
der Schaden beruht auf einem Verschulden des Frachfiihrers.

§5
Kennzeichnung und Ubergabe der Giiter

Der Absender hat bei Erteilen des Auftrags, spatestens vor Beginn der Beladung des Beférderungsmittels
alle fur die Beférderung notwendigen Angaben zu machen, das Gut und die Verpackung, Art, Zustand
und Beschaffenheit in der verkehrsiiblichen Weise genau zu bezeichnen und alle erforderlichen
Begleitpapiere, insbesondere aufgrund von Hafen-, Zoll-, Gesundheits- oder sonstigen Vorschriften, mit
dem Gut zu Ubergeben.

Beim Transport geféhrlicher Glter (§ 1 Ziff. 10) ist der Absender verpflichtet, bei der Auftragserteilung fiir
den einzelnen Fall schriftich und deutlich auf die Art der Gefahr und die zu ergreifenden
VorsichtsmaRnahmen hinzuweisen. Bei der Ubernahme des Gutes sind dem Frachtfihrer und dessen
Beauftragten die schriftichen Weisungen und andere Unterlagen gemaR den jeweils anwendbaren
Vorschriften auszuhandigen. Handelstibliche Bezeichnungen solcher Stoffe oder andere Informationen
gentigen nicht.

Der Absender garantiert die Richtigkeit der Beschreibung der Giter gemaf Abs. 2 und Abs. 3 sowie der
Angaben Uber Zeichen, Anzahl, Menge, Gewicht und/oder Volumen gemafl Abs. 1 im Zeitpunkt der
Ubernahme. Er ist fiir alle aus Unrichtigkeit resultierenden direkten und indirekten Verluste, Schaden und
sonstigen Nachteile sowie flr alle hierdurch entstehenden Kosten verantwortlich. Bei gefahrlichen Gutern
kann der Frachtfiihrer auf Kosten der Ladungsbeteiligten die zu beanstandenden Giiter I6schen, an Land
setzen, zurlcktransportieren oder in dringenden Fallen sogar vernichten, ohne selbst
schadensersatzpflichtig zu werden.

Der Frachtfuhrer ist nicht verpflichtet, jedoch berechtigt, zu priifen, ob die ihm gemachten Angaben richtig
und vollstandig sind

Wird das Schiff infolge Fehlens, Ungenauigkeit oder Unrichtigkeit der Angaben oder Begleitpapiere oder
wegen Missachtung irgendwelcher Vorschriften seitens der Ladungsbeteiligten aufgehalten oder am Ein-
oder Auslaufen in oder aus einem Hafen verhindert oder werden die Giiter beschlagnahmt, so haften die
fehlbaren Ladungsbeteiligten dem Frachtfihrer fiir alle daraus entstehenden Verzdgerungen, Schaden,
Kosten, Bu3en und Nachteile sowie fur Liegegelder.

Hat der Frachtfuhrer gegenuber Behérden, Zollamtern, offentlichen Bediensteten,
Eisenbahnverwaltungen, offentlichen oder privaten Unternehmungen in Bezug auf das Ladungsgut
Erklarungen abzugeben, Urkunden auszustellen, zu behandeln oder zu unterzeichnen, so handelt er nur
namens und fir Rechnung und Gefahr der Ladungsbeteiligten. Er haftet hierfir auch bei Unterlassungen,
Verlust oder Nichtauslieferung, nur im Falle grober Fahrlassigkeit. Werden Drittunternehmer, z.B.
Grenzspediteure, eingeschaltet, wird nur fir deren Auswahl gehaftet.

§6
Wahl der Fahrzeuge und Transportwege,
Umladungs- und Leichterrecht

Der Transport wird mit Fahrzeugen ausgeftihrt, welche der Frachtfiihrer bestimmt. Der Frachtfiihrer kann
andere Frachtfuhrer beauftragen, den Transport durchzufuhren.

Der Frachtfiihrer Gbernimmt keine Verpflichtung, die Giter in einer bestimmten Reihenfolge, auf einem
bestimmten Weg oder mit einem bestimmten Schiff zu beférdern. Die Guter sind innerhalb der Frist zu
beférdern, die einem sorgfaltigen Frachtflhrer unter Berlicksichtigung der Umstande der Schiffsreise und
bei unbehinderter Schifffahrt vernuinftiger Weise zuzubilligen ist.

Der Frachtfuihrer ist berechtigt, die Glter ganz oder teilweise in andere Schiffe zu Giberladen, zu leichtern
oder zu l6schen, und/oder in Lagerh&duser oder auf Land zu lagern, sofern es nach den Umstanden oder
dem Interesse des Schiffes oder der Ladung erforderlich erscheint. Die Ladungsbeteiligten haften dem



Frachtfuhrer fur die dadurch entstandenen Mehrkosten als Gesamtschuldner, soweit die getroffenen
MaRnahmen nicht durch ein Verschulden des Frachtfiihrers erforderlich gewesen sind.

Das Umladen, Leichtern oder Ldschen in Schiffe oder Lagerhauser sowie die Lagerung geschehen
namens, auf Rechnung und Gefahr der Ladungsbeteiligten.

In den Fallen gemalR Abs. 3 und 4 obliegt es den Ladungsbeteiligten, einen durchgehenden
Versicherungsschutz aufrechtzuerhalten.

87
Loschstelle, Loschen

Die Ladungsbeteiligten bestimmen die geeignete Loschstelle. Die fir die Anderung und Sicherheit der
Ladestelle in § 4 Abs. 1 uns Abs. 2 enthaltenen Bestimmungen gelten entsprechend fir die Anderung und
Sicherheit der Loschstelle.

Die Ladungsbeteiligten sind verpflichtet, dem Frachtfuhrer vor Eintreffen des Schiffs im Léschhafen
Weisungen fir das Ldschen und die Zollabfertigung zu erteilen; andernfalls hat der Frachtfuhrer das
Recht, alle ihm notwendig erscheinenden Maflinahmen namens und auf Rechnung und Gefahr der
Ladungsbeteiligten zu treffen.

Bei Optionspartien ist der Bestimmungshafen dem Frachtfiihrer oder dem Schiffer mindestens zwdlf
Stunden vor Ankunft des Schiffes im ersten Optionshafen schriftlich bekannt zu geben. Fiir Mehrkosten,
die durch eine nicht rechtzeitige Bekanntgabe des Optionshafens entstehen, haften Absender und
Empfanger dem Frachtfiihrer als Gesamtschuldner.

Die Loschbereitschaft des Schiffes kann jederzeit bei der Léschstelle angemeldet werden.
Die Ladungsbeteiligten sind verpflichtet, die Guter aus dem Schiff zu I6schen.

Fur Schaden am Schiff, die durch die Léscharbeiten verursacht werden, haften die Ladungsbeteiligten
gesamtschuldnerisch. Beruht der Schaden auf einem Verschulden des Frachtfihrers, haften die
Ladungsbeteiligten nicht.

Das Schiff ist frei von Ladungsresten zu léschen. Sollte die Ldschstelle dieser Verpflichtung nicht
nachkommen, ist der Frachtfuhrer nach Aufforderung berechtigt, auf Kosten der Ladungsbeteiligten die
Ladungsreste zu entfernen oder entfernen zu lassen.

§8
Lade- und L&schzeiten sowie Liegegeld

Vorbehaltlich besonderer Vereinbarungen gelten die jeweiligen Regelungen am Lade- oder Léschort
Uber Lade- und Loschzeiten.

Falls die vereinbarten oder am Lade- oder Ldschort geltenden Lade- und Léschzeiten nicht eingehalten
werden, ist der Frachtfiihrer berechtigt, Liegegeld oder entgangenen Gewinn geltend zu machen.

Weitergehende Schadensersatzanspriiche bleiben unbertihrt.

§9
Kindigung des Frachtvertrages, Verzdégerung der Beladung

Bevor Guter im Schiff geladen oder dem Frachtfuhrer zur Verfugung gestellt worden sind, ist der
Absender berechtigt, den Frachtvertrag zu kindigen.

Sind nach Ablauf der Zeit, innerhalb der die Giter vom Absender in das Schiff geladen oder dem
Frachtfuhrer zur Verfigung gestellt sein mussen, aufgrund welcher Ursachen auch immer, keine Guter
in das Schiff geladen oder zur Verfligung des Frachtfihrers gestellt worden, ist der Frachtfiihrer, ohne
dass eine Mahnung erforderlich ist, berechtigt, den Frachtvertrag zu kiindigen.

Sind nach Ablauf der in Absatz 2 bezeichneten Zeit, aufgrund welcher Ursachen auch immer, die
vereinbarten Guter nur teilweise in das Schiff geladen oder dem Frachtfuhrer zur Verfugung gestellt
worden, dann ist dieser, ohne dass eine Mahnung erforderlich ist, berechtigt, den Vertrag zu kiindigen



oder die Reise anzutreten. Im Falle der Kiindigung ist der Absender auf Verlangen des Frachtfiihrers
verpflichtet, die bereits geladenen Guter zu l6schen oder, falls die Reise angetreten wird und die
Abfahrt des Schiffes ohne erneutes Stauen der bereits gestauten Giter nicht mdglich ist, diese erneut
zu stauen.

Die in Absatz 2 und 3 erwéhnten Kindigungen werden durch eine mindlich oder schriftliche Mitteilung
oder eine andere Nachricht, deren Zugang eindeutig nachweisbar ist, erklart. Der Vertrag endet im
Zeitpunkt des Zugangs der Kiindigungserklarung, jedoch nicht vor dem Ldschen der Giiter.

Zahlt der Absender vor Ablauf der in Absatz 2 bezeichneten Zeit dem Frachtfuhrer die volle Fracht, ist
dieser auf dessen Verlangen verpflichtet, die Reise mit einem Teil der vereinbarten Giiter anzutreten.
Der Frachtfiihrer ist berechtigt, anstelle der fehlenden Guter andere Guter anzunehmen, ohne dass er
verpflichtet ist, die Fracht, die er fir die Beférderung dieser Guter erhalt, auf die vom Absender zu
zahlende Fracht anzurechnen. Ist der Reiseantritt ohne erneute Stauung der bereits gestauten Glter
und der Beiladung nicht mdglich, ist der Absender auf Verlangen des Frachtfihrers zur erneuten
Stauung verpflichtet.

Dieser Paragraph findet im Falle der Zeitbefrachtung keine Anwendung.

§10
Ablieferungshindernisse, Hinterlegung und Notverkauf

Wird die Abnahme der Giiter von dem bestimmungsmafigen Empfanger oder die Zahlung der auf dem
Gute haftenden Forderungen verweigert oder ergibt sich ein sonstiges Ablieferungshindernis oder meldet
sich der Empfanger nicht, so hat der Frachtfiihrer den Absender zu unterrichten und dessen Anweisung
einzuholen. Ist dies unter den gegebenen Umsténden nicht tunlich oder ist der Absender mit der Erteilung
der Weisung saumig oder ist die Durchfiihrung der Anweisung dem Frachtfiihrer nicht zumutbar, so ist er
befugt, die Guter namens, auf Rechnung und Gefahr der Ladungsbeteiligten in ein offentliches oder
privates Lagerhaus, in Leichter oder auf Land zu legen oder einem Spediteur zu tibergeben.

Falls die vereinbarte Ldschzeit oder in Ermangelung einer solchen Vereinbarung die am Ld&schort
geltende Regelung Uber die Loschzeit nicht eingehalten wird, ist der Frachtfihrer berechtigt, die Guter auf
Rechnung oder Risiko der Ladungsbeteiligten selbst zu Idschen oder léschen zu lassen oder gemaR
Absatz 1 hinterlegen zu lassen oder zu Ubergeben, unbeschadet der entstandenen Liegegeldanspriiche.
Weitergehende Schadensersatzanspriiche, die infolge nicht rechtzeitigen Loschens entstehen, bleiben
dem Frachtfuhrer vorbehalten.

Das Hinterlegen oder Legen der Giiter in Leichter oder auf Land oder die Ubergabe an einen Spediteur
gilt als ordnungsgemalfe Ablieferung. Das Zurlickbehaltungs- oder Pfandrecht des Frachtfihrers bleibt
vorbehalten.

Werden die Guter binnen zwei Monaten seit Hinterlegung nicht abgenommen, so ist der Frachtfuhrer
ohne vorherige Mitteilung oder Androhung und ohne behdérdliche/richterliche Erméchtigung berechtigt, die
Guter freihdndig zu verkaufen oder offentlich verkaufen oder versteigern zu lassen. Sind die Guter
schnellem Verderben ausgesetzt oder unterliegen sie Unterhaltungs- oder erheblichen
Aufbewahrungskosten oder deckt ihr Wert nach Schétzung des Frachtfuhrers die darauf haftenden
Kosten nicht, so ist der Frachtfiihrer ohne Einhaltung der Zwei-Monats-Frist zu einem sofortigen Verkauf
oder zur Versteigerung berechtigt.

§11
Fracht

Mangels besonderer Vereinbarung umfasst die Fracht den Transport ab frei gestaut Binnenschiff
(Ladehafen) bis frei Ankunft Binnenschiff (Loschhafen). Sie wird mindestens nach den in den
Schiffspapieren deklarierten Bruttogewichten, Mengen oder MafRen der Giter berechnet. Werden in
anderen Papieren hohere Gewichte oder Mengen ausgewiesen oder solche durch Gewichts- oder
Kontrollprifungen ermittelt, sind diese fir die Frachtberechnung maRgeblich. Die Fracht ist bei
Ablieferung des Gutes zur Zahlung fallig.

Die Lade-, Stau-, Befestigungs- und LoOschkosten sowie alle weiteren Kosten, Auslagen und
Aufwendungen sind zusatzlich zur Fracht zu verguten, sofern sie nicht ausdricklich in den vereinbarten
Fracht- oder Ubernahmesatz eingeschlossen worden sind.



Die Frachtvereinbarung hat offene und unbehinderte Schifffahrt zur Voraussetzung. Alle gegeniiber einem
normalen Verlauf einer Schiffsreise entstehenden Mehrkosten und Aufwendungen gehen zu Lasten der
Ladungsbeteiligten, es sei denn, sie beruhen auf einem Verschulden des Frachtfiihrers.

Die Frachtsatze basieren auf den im Zeitpunkt des Abschlusses bestehenden Betriebskosten,
Devisenkursen und 6ffentlichen Abgaben. Jede aulRergewothnliche Erhdhung, insbesondere der
Treibstoffkosten, Bordldhne und offentliche Abgaben wahrend der Dauer der Abwicklung des
Frachtvertrages berechtigt den Frachtfiihrer, den Frachtsatz den veranderten Verhaltnissen anzupassen
oder bei noch nicht verladenen Partien vom Vertrag zuriickzutreten.

Der Absender haftet dem Frachtfihrer fur die Fracht, Fehlfracht, Frachtzuschlage, Kosten, Auslagen,
Gebihren und sonstigen auf dem Gute haftenden Forderungen sowie fiir Liegegelder oder entgangenen
Gewinn. Der Absender wird durch das Ausliefern der Giiter ohne Bezahlung oder Nichtausiben eines
bestehenden Pfandrechts von dieser Haftung nicht befreit. Der Empféanger Gbernimmt die Gesamthaft
dadurch, dass er die Anlieferung der Giter verlangt oder sonst wie daruber verflgt. Ist ein Konnossement
mit einer "freight prepaid”-Klausel oder einer éhnlichen Klausel ausgestellt, haftet der Empfénger nicht fiir
die Fracht.

§12
Volle Fracht, Fehlfracht

Der Frachtfihrer hat Anspruch auf die volle Fracht, wenn:

a) die Ladung nur teilweise geliefert wird;

b) Absender oder Empféanger das Ausladen der Giter im Verladehafen oder in einem Zwischenhafen
verlangen;

c) die Fortsetzung der Reise aus nicht vom Frachtfuhrer zu vertretenden Griinden dauernd oder
zeitweilig verhindert ist oder die Reise nur teilweise ausgefuhrt wird, oder

d) die Guter vernichtet, untergegangen, beschlagnahmt, eingezogen, beschadigt, vermindert oder sonst
wie wertlos geworden sind.

Nach Reiseantritt kdnnen Absender und Empfanger nicht vom Vertrag zurticktreten. Der Frachtfiihrer ist
jedoch gegen Zahlung der vollen Fracht und aller mit dem Ausladen verbundenen Kosten und
Mehraufwendungen seitens der Ladungsbeteiligten verpflichtet, Giuter im Verladehafen oder in einem
anderen auf der Reisestrecke liegenden Hafen wieder auszuladen.

Der Frachtfihrer hat auch Anspruch auf die Hélfte der Fracht, wenn
a) der Absender den Frachtvertrag im Falle von § 9 Absatz 1) kiindigt oder
b) der Frachtfuhrer den Frachtvertrag im Falle von 8 9 Absatz 2) kindigt.

Neben der vollen Fracht oder der Halfte der Fracht sind dem Frachtfiihrer Liegegelder und die Schaden,
den dieser infolge der Kiindigungen erleidet, sowie Havarie-Grosse-Beitrage zu ersetzen".

Fur die Geltendmachung dieser Anspriiche ist weder Voraussetzung, dass die ungentgende
Vertragserfullung vom Absender oder Empfanger zu verantworten ist, noch, dass das fur den Transport
vorgesehene Fahrzeug ladebereit vorgelegt wird. Diese Anspriche bestehen auch dann, wenn das
Hindernis als Folge einer der in § 13 Abs. 1 genannten Ursachen entstanden ist."

§13
Erléschen der Ubernahme- und Transportpflicht

Die Ubernahme- und Transportpflicht erlischt auf jeder WasserstraRe ohne weiteres, gleichgiiltig, ob die
Guter schon Gibernommen oder verladen sind, oder ob die Reise schon angetreten ist oder nicht, wenn
allgemein oder auch nur mit Bezug auf das Schiff, welches die Giter geladen hat, folgende Ereignisse
oder Umsténde eintreten oder vorliegen:

a) Hoéhere Gewalt, Krieg, Burgerkrieg, Mobilmachung, militarische Unternehmungen, Aufruhr, Sabotage,
Streik, Aussperrung, Blockade, innere Unruhe;

b) behordliche MaRnahmen und Eingriffe, Ein-, Aus- und Durchfuhrbeschrankungen oder -verbote,
Beschlagnahmungen oder Requisitionen, es sei denn, der Frachtfihrer hat diese Umstande
schuldhaft verursacht.



a)

c) Schifffahrtssperren jeder Art oder Schifffahrtsunfalle, Stérungen oder Betriebseinstellungen in
Schleusen, Kanélen, Héafen oder sonstigen Schifffahrtseinrichtungen, Verkehrsstérungen,
Behinderungen des Verkehrs in Seehéfen oder Schlielung der Schifffahrt, es sei denn, der
Frachtfiihrer hat diese Umsténde schuldhaft verursacht;

d) Naturereignisse, Hochwasser, Uberschwemmungen, Eis und Eisgefahr.

Wahrend der ganzen Dauer eines dieser Félle und noch max. 14 Tage daruber hinaus ist der Frachtfuhrer
berechtigt, fur alle Verzdégerungen im Schiffsumlauf Ersatz des Nutzungsverlustes zuziglich Kosten fir
Mehraufwendungen zu berechnen, sowie in seiner Wahl:

a) entweder den Transport durchzufiihren und fir die ganze vereinbarte Transportstrecke einen
Frachtzuschlag zu erheben und alle dem Frachtfiihrer gegentiber einer normalen Abwicklung des
Auftrages entstehenden Mehraufwendungen zu Lasten der Ware zu nehmen, wobei fir die
Mehraufwendungen Absender und Empfanger als Gesamtschuldner haften,

b) oder ganz vom Vertrag zuriickzutreten und Fehlfracht gemall § 12 zu berechnen und schon
verladene Guter an der ihm geeignet erscheinenden Stelle namens, auf Rechnung und Gefahr von
Absender und Empfanger zu léschen oder l6schen zu lassen und einzulagern oder mit anderen
Mitteln weiterzubeférdern. Alle durch die Léschung im Zwischenhafen, Einlagerung oder
Weiterbeférderung entstehenden Mehrkosten, Mehrfrachten und Auslagen gehen zu Lasten der
Ladungsbeteiligten.

Die vorbezeichneten Rechte besitzt der Frachtfihrer auch dann, wenn er es unterlassen sollte, vom
Eintritt des Ereignisses Absender und Empfénger Mitteilung zu machen.

Absender und Empfanger haften dem Frachtfihrer als Gesamtschuldner fur alle mehr erhobenen
Tagesfrachten, Frachtzuschlage, Nutzungsverlust und sonstigen Mehraufwendungen.

§14
Zuruckbehaltungs- und Pfandrecht des Frachtfuhrers

Der Frachtfiihrer hat wegen aller durch den Frachtvertrag begriindeten Forderungen sowie wegen
unbestrittener Forderungen aus anderen mit dem Absender abgeschlossenen Fracht-, Speditions- oder
Lagervertragen ein Zurlickbehaltungsrecht oder Pfandrecht an dem Gut. Das Zurlickbehaltungsrecht
oder Pfandrecht erstreckt sich auch auf die Begleitpapiere.

Das Zuriickbehaltungs- oder Pfandrecht besteht, solange der Frachtfuhrer das Gut in seinem Besitz hat,
insbesondere solange er mittels Konnossement oder Lagerschein darliber verfigen kann.

In Auslibung des Zuriickbehaltungs- oder Pfandrechts ist der Frachtfihrer berechtigt, Glter namens, auf
Rechnung und Gefahr von Absender und Empféanger zu l6schen und an einem geeigneten Orte
einzulagern oder Sicherstellung fiir seine Anspriiche zu verlangen.

Dritte Personen, die Anspriche auf die Ware aufgrund des Konnossements oder Frachtbriefs erheben,
erkennen durch die Empfangnahme des Konnossements oder Frachtbriefes oder durch eine Verfugung
Uber solche Papiere das Zuriickbehaltungs- oder Pfandrecht des Frachtfuhrers nur wegen aller durch den
Frachtvertrag begriindeten Forderungen an.

Der Verkauf der Giter wegen des Zurlickbehaltungs- oder Pfandrechts ist zuldssig nach Ablauf einer
Woche.

Fur den Verkauf der Giter aufgrund eines Zuriickbehaltungs- oder Pfandrechts kann der Frachtfiihrer in

allen Féllen eine Verkaufsprovision vom Bruttoerls in Hohe der ortsiiblichen Satze berechnen.

8§15
Haftung des Frachtfiihrers nach CMNI

Fur die vom Frachtfihrer auszufiihrenden Transporte, die der CMNI unterliegen, gelten die
Haftungsregeln der CMNI.

Der Frachtfuihrer oder der ausfilhrende Frachtflihrer haften nicht fir Schaden,

die durch eine Handlung oder Unterlassung des Schiffsfihrers, Lotsen oder sonstiger Personen im
Dienste des Schiffes oder eines Schub- oder Schleppbotes bei der nautischen Fuhrung oder der



b)

c)

Zusammenstellung oder Auflésung eines Schub- oder Schleppverbandes verursacht werden,
vorausgesetzt, der Frachtfuhrer hat seine Pflicht nach Artikel 3 Abs. 3 CMNI hinsichtlich der Besatzung
erfullt, es sei denn, die Handlung oder Unterlassung wird in der Absicht, den Schaden herbeizufihren,
oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde;

die durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes verursacht werden, ohne dass nachgewiesen wird,
dass das Feuer oder die Explosion durch ein Verschulden des Frachtfihrers, des ausfihrenden
Frachtfuhrers oder ihrer Bediensteten oder Beauftragten oder durch ein Mangel des Schiffes verursacht
wurde;

auf vor Beginn der Reise bestehende Mangel seines oder eines gemieteten oder gecharterten Schiffes
zuriickzufiihren sind, wenn er beweist, dass die Mangel trotz Anwendung gehériger Sorgfalt vor Beginn
der Reise nicht zu entdecken waren.

§16
Haftung des Frachtfuihrers

aulRerhalb des Anwendungsbereiches der CMNI

Ist die CMNI nicht anwendbar, gelten die Haftungsregelungen des gemafR § 27 dieser Bedingungen
anwendbaren nationalen Rechts.

Der Frachtfiihrer haftet nicht,

a) solange die zu transportierenden Giiter noch nicht in das Schiff geladen und / oder gestaut sind;

b) flur Schaden, gleich welcher Art, die wahrend der Beladung oder der Léschung der Guter entstehen;
c) fir Schaden, gleich welcher Art, die nach dem Léschen entstehen;

d) fir Folgeschaden, einschlie3lich Verzégerungsschaden, ungeachtet ihrer Entstehungsursache.

Der Frachtfiihrer haftet ferner nicht fir Schaden, die auf einen der nachstehenden Umstande oder eine
der nachstehenden Gefahren zurtickzufiihren ist:

a) Handlungen oder Unterlassungen des Absenders, Empfangers oder Verfiigungsberechtigten;

b) Behandlung, Verladen, Verstauen oder Léschen der Guter;

c) Beforderung der Giiter auf Deck oder in offenen Schiffen, wenn diese Art der Beférderung mit dem

Absender vereinbart war oder im Einklang mit den Gebrauchen des betreffenden Handelsstandes
stand oder aufgrund geltender Vorschriften erforderlich war;

d) naturliche Beschaffenheit der Giiter, der zufolge sie génzlichen oder teilweisen Verlust oder
Beschadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen, Auslaufen, normalen
Schwund an Raumgehalt oder Gewicht oder durch Ungeziefer oder Nagetiere ausgesetzt sind,;

e) Einwirkungen von Hitze, Kalte oder Schmelzen, Entziindung oder Korrosion der Giiter;

f)  Brand oder Explosion;

g) Fehlen oder Méngel der Verpackung, wenn die Guter infolge ihrer nattrlichen Beschaffenheit bei
fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschadigungen ausgesetzt sind;

h) ungeniigende oder unzuléngliche Kennzeichnung der Giiter;
i) erfolgte oder versuchte Hilfeleistung oder Rettung auf schiffoaren Gewassern;

j) Beférderung lebender Tiere, es sei denn, der Frachtfuhrer hat die im Frachtvertrag vereinbarten
MaRnahmen oder Weigerungen missachtet;

k) Verschulden bei der Flihrung oder der sonstigen Bedienung des Schiffes, einschlie3lich Fehler, die
bei der Zusammenstellung eines Schlepp- oder Schubverbandes verursacht sind.

I) Verhalten eines Zwangslotsen;



m) Verzdégerungen oder Verspatungen.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstanden des Falles aus einem der vorstehend genannten
Umstande oder einer der vorstehend genannten Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der
Schaden aus diesem Umstand oder dieser Gefahr entstanden ist und ein sorgfaltiger Frachtfihrer den
Schaden nicht hat vermeiden kdnnen.

4. Soweit das anwendbare nationale Recht weitergehende Haftausschliisse als die in den Abséatzen 2 und 3
aufgefuhrten enthalt, kann der Frachtfihrer sich auch auf diese weitergehenden Haftungsausschliisse
berufen.

§17
Umfang der Haftung

1. Soweit nicht die CMNI anwendbar ist, bestimmt sich die Ersatzleistung des Frachtfiihrers bei Verlust oder
Beschadigung der Giter sowie bei Verspatungsschaden und Vermdgensschaden nach dem jeweilig auf
den Frachtvertrag anwendbaren internationalen oder nationalen Recht, soweit nicht hiervon abweichende
Vereinbarungen im Rahmen der gesetzlich zuldssigen Dispositionsbefugnis getroffen werden.

2. Falls nach nationalem Recht nicht eine niedrigere Haftungsbeschrankung greift, wird die vom
Frachtfuhrer zu leistende Entschadigung wegen Verlust oder Beschadigung des Gutes auf zwei
Rechnungseinheiten pro kg begrenzt. Rechnungseinheit je Kilogramm ist das vom Internationalen
Wahrungsfonds festgelegte Sonderziehungsrecht. Wegen Uberschreitens der Lieferfrist ist die Haftung
des Frachtfiihrers auf den dreifachen Betrag der Fracht begrenzt.

3. Fur Manko, Mindergewicht oder Mindermal3, welches 2 % des Gesamtgewichtes oder Males der
betreffenden Partie nicht Gbersteigt, wird vorbehaltlich abweichender Handelsbrduche nicht gehaftet.

4. Sind lose Guter gleicher Art, im gleichen Schiff bzw. Schiffsraum zusammengeladen, so haben die
einzelnen Ladungseigentumer, Absender oder Empféanger ein eventuelles Mindergewicht, Beschédigung
oder Havarie sowie Ubergewicht oder Ubermaf3 verhaltnisméaRig unter sich zu teilen.

5. Die Bestimmungen lber Ausschluss, Beschrankung und Begrenzung der Haftung des Frachtfiihrers
erstrecken sich auf alle vertraglichen und auf3ervertraglichen Anspriche gleichviel aus welchem
Rechtsgrund.

6. Alle in diesen Bedingungen sowie den anwendbaren gesetzlichen Vorschriften zugunsten des
Frachtfuhrers vorgesehenen Haftungsbefreiung und -beschrankungen gelten in gleicher Weise fiir seine
Leute sowie alle sonstigen Hilfspersonen.

7 . Ist die Haftung des Frachtfiihrers aufgrund dieser Bedingungen ausgeschlossen oder beschrankt, so ist
der Absender verpflichtet, diesen von Anspriichen Dritter freizustellen.

§18
Haftung des Absenders fur Schéaden des Frachtfuhrers

Der Absender ist verpflichtet, dem Frachtfuhrer die Schaden zu ersetzen, die verursacht werden durch das
vom Absender zur Verfiigung gestellte Material oder durch die zur Beforderung tbergebene Ladung. Die
Ersatzpflicht des Absenders ist ausgeschlossen, wenn der Frachtfiihrer die Schaden schuldhaft verursacht
hat. Sind die Schaden sowohl durch Verschulden des Absenders als auch durch Verschulden des
Frachtfuhrers verursacht worden, haften beide gemaR ihren Schuldanteilen.

8§19
Versicherung

Ohne ausdriicklichen schriftlichen Auftrag ist der Frachtfuhrer nicht verpflichtet, die Glter gegen irgendwelche
Gefahren und Risiken zu versichern.



8§20
Havarie-Grosse

1. Fir die Havarie-Grosse gelten die Havarie-Grosse-Regeln der IVR in ihrer jeweils letzten gultigen
Fassung (publiziert in www.ivr.nl). Der Text steht auf Verlangen zur Verfligung.

2. Die Ladungsbeteiligten sind sofort zur Zahlung der Beitrage und / oder Vorschisse verpflichtet,
ungeachtet und unbeschadet ihrer etwaigen Rechte aus dem Frachtvertrag auf Riickforderung der zu
leistenden Beitrage. Sie haften dem Frachtfiihrer als Gesamtschuldner fir alle aufgrund einer Dispache
auf ihre Guter entfallende Beitrage zur Havarie-Grosse. Der Frachtfihrer ist berechtigt, fir diese Beitrdge
einen Revers einzufordern und einen Kostenvorschuss zu verlangen. Ein Zurtckbehaltungsrecht an
Beitrédgen zur Havarie-Grosse ist ausgeschlossen.

3 Ein Ruckforderungsrecht auf geleistete Havarie-Grosse-Beitrage ist in den Fallen ausgeschlossen, in
denen bei Geltung der CMNI der Havarie-Grosse-Fall infolge nautischen Verschuldens i. S. d. Artikel 25
Abs. 2 a) CMNI, durch Feuer oder Explosion oder durch einen bei Reiseantritt nicht erkennbaren Mangel
des Schiffes herbeigefiihrt wurde. Das Ruckforderungsrecht auf geleistete Havarie-Grosse-Beitrage in
den vorgenannten Fallen entfallt dann nicht, wenn entweder bei nautischem Verschulden ein qualifiziertes
Verschulden oder bei Feuer oder Explosion oder bei einem Mangel des Schiffes bei Reiseantritt ein
Verschulden des Frachtfiihrers vorliegt.

§21
Aufrechnung/Abtretungsverbot

1. Absender und Empfanger sind nicht berechtigt, mit vom Frachtfihrer bestrittenen Forderungen, gleichviel
aus welchem Rechtsgrund, gegen Forderungen des Frachtfihrers aufzurechnen und / oder an
Forderungen des Frachtfihrers ein Zurtickbehaltungsrecht geltend zu machen.

2. Absender und Empfénger sind ohne schriftiche Zustimmung des Frachtfihrers nicht berechtigt,
Anspriiche aus dem Frachtvertrag gegen den Frachtfuhrer, seine Hilfspersonen oder Erflllungsgehilfen
i.S.d. § 2 Abs. 2 an Dritte - mit Ausnahme an Transportversicherer - abzutreten.

§22
Verjahrung

Samtliche Anspriiche gegen den Frachtfiihrer oder des ausfiihrenden Frachtfiihrer, ihre Hilfspersonen und
Erfullungsgehilfen verjahren mit dem Ablauf eines Jahres von dem Tag an, an dem die Giter dem Empfanger
abgeliefert worden sind oder hatten abgeliefert werden missen. Der Tag, an dem die Frist beginnt, bleibt bei
der Berechnung der Frist au3er Betracht.

§23
Haftungsregelungen zugunsten des Frachtfuhrers

Der Frachtfihrer kann Haftungsausschlisse oder -beschrankungen, Fristverkirzungen oder
Regressverzichte, die zwischen Absender und Empfénger untereinander getroffen werden, ebenfalls fir sich
in vollem Umfange beanspruchen.

8§24
Gerichtsstand

Gerichtsstand fur alle Streitigkeiten aus oder im Zusammenhang mit dem Frachtvertrag ist der Geschéftssitz
des Frachtfiihrers. Fir Klagen gegen den Frachtfihrer ist dieser Gerichtsstand ausschlieBlich. Der
Frachtflihrer ist berechtigt, auch ein anderes nach den gesetzlichen Bestimmungen zustdndiges Gericht
anzurufen.



8§25
Salvatorische Klausel

Sollte eine der vorstehenden Bestimmungen unwirksam sein, so wird hierdurch die Wirksamkeit der tbrigen
Bestimmungen nicht bertihrt.

Die Parteien sind verpflichtet, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame Bestimmung zu ersetzen, die

dem wirtschaftlichen Ergebnis der unwirksamen Bestimmung méglichst nahe kommt.

§ 26
Ausnahmen bei Geltung bestimmter nationaler Rechte

Unterliegt der Frachtvertrag deutschem Recht, so sind die nachfolgend aufgefiihrten Regelungen nicht oder
nur unter dem beschriebenen Vorbehalt anwendbar:

§ 12 Ziff. 1.) steht unter dem Vorbehalt, dass die aufgefiihrten Konstellationen nicht vom Frachtfihrer zu
vertreten sind. GemaR Ziffer 2.) ist der Rucktritt vom Vertrag unter den in dieser Ziffer genannten
Bedingungen maglich.

Die in § 13 Ziffer 2.) aufgefiihrten Rechte des Frachtfihrers stehen unter dem Vorbehalt, dass die in Ziffer 1.)
aufgefuihrten Ereignisse nicht von ihm zu vertreten sind.

Die Haftungsbeschrankungen gemém § 16 Ziff. 3.) lit. k) und m) gelten nicht.

§ 27

Anwendbares Recht

Der Vertrag unterliegt dem von den Parteien gewahlten Recht. Falls die Parteien kein Vertragsstatut bestimmt
haben, gilt das Recht des Staates, in dem der Frachtfuhrer seinen Geschéftssitz hat, einschlieBlich der dort
geltenden anwendbaren internationalen Ubereinkommen, insbesondere der CMNI.
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